Digitale Rekonstruktion: R.&T.Pleiner - mtp-studio

|

Ilg der § DR

Mafistab 1:50

DCODIN *3307
S EINLC T l\ Inii
RO 11517711 Y RE-NASTERED

e il = o

Sz oEn NV

Ca [ oot :v,vvﬂﬂ ;é’ﬁ-ﬁ :

-"!"-




Schwarze Pfelle unter oder neben der Teilnummer im Kreis zeigen an, ob das Teil
rechts oder links, unten oder oben am Modell befestigt werden soll. Steht also z.B.
unter der Tellnummer 21 ein Pfeil. der nach links zeigt, so 1st damit angedeutet, dals
dieses Teil inks am Modell anzubringen ist. Diese Pteile tauchen nur dort auf, wo
gleiche Teile zu beiden Seiten angeieimt werden, wo alse eine Verwechslung mog-
lich ware. Dabei mul beachtet werden, dalt bei der Unterscheidung von rechts und
links das Modell immer in Flug- bzw. Fanrtrichtung, also von hinten betrachtet wer-
den mul’,

Auch die verschiedenen Linien haben eine besondere Bedeutung. So kennzeich-
nen gestrichelte Linien stets die Kanten, die mit einem Messer leicht vorgeritzt wer-
den mussen und bei denen der Knick nach hinten, also zur unbedruckten Seite hin,
erfolgen muf. Ist ein Knick nach vorn. also zur bedruckten Seite hin notwendig. so
wird das durch eine doppelt strichpunktierte Linie kenntlich gemacht{ -.-.--.}.
Einfache stnchpunktierte Linien begrenzen Klebeflachen an Verbindungsstreifen
und anderen Innenteilen,

Das alles hort sich zunachst recht kompliziert an, doch werden die Freunde unse-
rer Modell- und Ausschneidebogen recht schnell diese Kennzeichen lernen und
dabei feststellen, dall der Zusammenbau der Modelle dadurch viel besser geht.
Cer vorliegende Modellbogen bietet die Moglichkeit, ein onginaigetreues Model
des Turbinenverkehrsflugzeuges »Typ-152« zusammenzubauen. An Werkzeugen
werden eine Schere, ein Lineal. ein Bleistift und ein schnelitrocknender Zeliulose-
kieber gebraucht. Zur Versteifung einiger Bauteile ist etwas Karton von ¢a. 1 mm
Starke notwendig. Der Zusammenbau des Modells erfolgt in der Reihenfolge der
Teilnummern,

Zunachst werden alle Teile der Rumpfaufienhaut ausgeschnitten und gut vorgerolit
(uber eine Tischkante ziehen}. Dann klebt man sie zu Ringen zusammen und bringt
die Verbindungsstreifen an. Diese Verbindungsstreifen haben keine eigenen
Tellnummern. sie sind immer direkt neben das entsprechende Rumpfteil gedruckt
und tragen zwei rote Ziffern, die angeben. welche lelle sie verbinden. Jedes
Rumpfteil erhalt emen Verbindungsstreifen. der zur Halfte ubersteht, nur Teil 1
erhalt zwei. Die Spanten aller Rumpftelle werden durch Pappe verstarkt und dann
entsprechend der Abb. 1 eingesetzt. Alle Spanten, die nicht kreisrund sind, haben
unten einen schwarzen Pfell. Dieser Pfell mull genau auf die Naht der
Rumpfunterseite zeigen. Hierauf ist beim Einsetzen der Spanten besonders zu ach-
ten, da sonst der Rumpf schief wird und alle anderen Teile nicht angepaltt werden
konnen, Der Zusammenbau des Rumpfes geht dann so vor sich, dal} jedes
Rumpfteil uber den Verbindungsstreifen des vorhergehenden Teils geschoben wird.
Teil 8 hat vorn keinen Verbindungsstreifen. Hier mufy Spant 8a so eingeleimt wer-
den, dafih er glatt mit diesem Teil abschliefit. Um Spant 8A wird der
Verbindungsstreifen 8B herumgeklebt und, mit Hilfe der spitzen Klebezacken auf
der Ruckseite des Spantes befestigt. Der so vorbereitete Spant 8a aufgeteimt {Pleil
mufd auf die Naht zeigen'y. Teill § kann nun hier aufgeschoben und die Rumpfspitze
fertiggestellt werden. Das Kabinendach wird mit Hilfe des Unterklebers 14a
geformt. Der Hilfsspant 14b wird oben aut Teil 9 und hinten an Spant 8a geklebt
[Pteil mufy auf roten Stnch zeigen!). Vorn werden an Tell 14 die Fenster 15 gekiebt
und dann die fertige Kabine aufgesetzt,

Das Seitenleitwerk {Teil 16) wird in der Mitte gefaltet, an der Hinterkante und oben
mit Hilfe der Klebefalze zusammengeleimt, liber den Holm [ Tell 5a) geschoben und
auf dem Rumpf befestigt. Mit dem Hohenleitwerk (17) wird genau so verfahren.
Dabei ist zu beachten. dald es seine V-Stellung erhalt und die rechte und linke
Halfte nicht verwechselt wird. Nun kann mit dem Aufbau der Fiugelholme begonnen
werden. Sie sind durch Karton zu verstarken und durch die Verbindungsstucken
18b zusammenzuleimen. Im Rumpf sind die entsprechenden Schlitze auszu-
schneiden und die Holme durchzuschieben. Achtung! Negative V-Stellung: Flugel
mussen nach unten hangen!

Damit Flugel und Motorgondeln einen festen Halt bekommen, wurden die
Zwischenstlicke 18a konstruiert. Diese Teile werden mit Hilfe der Klebewinkel {KW)
an den beiden Holmen und am Rumpf befestigt. Hierdurch erhalten die Holme
gleichzeitig ihre Pfeilung nach hinten (s. Abb. 2). Die Tragfliigemitteistucken erhal-
ten an ihren auferen Enden einen Verbindungsstreifen wie die Rumpfteile. An der
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Hinterkante werden sie zusammengeleimt und dann uber die Holme geschaben,
Unten sollen sie an der ganzen Flache von 18z und am Rumpf mit Hilte der
Klebezacken festgekiebt werden. Die Aullenflugel {19) werden ebenfalls an der
Hinterkante verleimt und uber die Holme und die Verbindungsstreifen der Teile 18
geschoben. Den aulleren Flugeiabschluft bilden die Wirbelkeulen mit den
Landescheinwerfern. Sie bestehen aus den Teilen 20 bis 24a und werden genau
wie der Rumpf zusammengebaut. Spanten erhalt jedoch nur das Mittelstuck (Tell
20,

Aut der Oberseite der Tragflachen sind je zwel Wirbelzaune aufzutellen. Jeder
Wirbelzaun besteht aus einem Ted 25a bzw. Z26a und zwel Tellen 25 bzw. 26. Nun
werden die vier Dusentriebwerke, die aus den Tetlen 27 bis 34 bestehen, zusam-
mengesetzt. Sie sind ebenfalls so wie der Rumpt aufgebaut. Das Mitteistuck erhalt
zwel Verbindungsstreifen und zwel Spanten [27a). Die Teile 28 und 29 schhefien
sich nach hinten. die Teile 31 und 32 nach vorn an. Die Ausstofboffnung wird durch
Teill 30 mit Spant 30a gebildet. Bei diesen Tellen muld die bedruckte Seite nach
innen zeigen. Wenn dieses Tell zylindrisch gerollt und verleimt st, wird es von hin-
ten in Teill 29 eingeschoben. Ahnlich ist die vordere EinlaRoffnung aufgebaut. Sie
wird durch die Teile 33 und 33a gebildet. In der Mitte von 33a ist der Kegel 34 noch
aufzusetzen, Damit sind die Trniebwerke fertig. Jetzt kommen die Gondein an die
Relhe, durch die jewells zwer Triebwerke verbunden werden. Das Mittelstuck 35
wird hinten durch den Spant 35a abgeschiossen. Dieser Spant mufs durch Pappe
verstarkt werden. Die genaue Form erhalt man, wenn man den Spant 37a nachmal
aufzeichnet. Es ist wichtig, dafl diese beiden Spanten genau die gleiche Form
haben. Sie ist sauber mit Schere und Felle aufzuarbeiten. damit man die beiden
Kanale fur die Stahitriebwerke modellieren kann. Die Hilfsspanten 33b werden zu
beiden Setten des Mittelstucks an den gekennzeichneten Stellen befestigt (Siehe
Abb. 4}, ._

Mit Hilfe der Klebewinkel (KW) kann dann der Mantel {Telt 36) um das Wittelstuck
herumgeleimt werden. Zu beiden sind nun die Turbinen einzuleimen. und zwar s¢,
dals die Nahte zur Mitte zeigen. Das hintere Ende der Gondeln biiden die Verkle:-
dungen fur das Hauptfahrwerk. Die Teile 37 und 38 werden zu Ringen geklebt
erhalten ihre Verbindungsstreben und die Spanten. Auch hier ist wieder darauf zu
achten, dall die Pfeile genau auf die Naht zeigen. Teil 39 ergibt dann den spitzen
Abschiuls. Auf die Oberseite der fertigen Gondel muls nun Tell 40a so aufgeklebt
werden, dall die Klebefalze senkrecht hochstehen. Teill 40 ist an der Hinterkante
zusammenzuleimen und von oben uber die Klebefalze von Teil 40 zu schieben. Um
die Gondeln am Flugel zu befestigen, sind die beiden Holme 40b einzulassen.
Hierzu mussen an den gekennzeichneten Stellen auf der Unterseite der
Tragflachen mit einem scharfen Messer Schlitze eingeschnitten werden. Beim
Einleimen ist auf die Kennzeichnung rechts und links (Pfelle unter den
Teilnummern) zu achten. Da die Flugel eine starke negative V-Steliung haben, 15t
das besonders wichtig, damit die Triebwerksgondein dann genau senkrecht han-
gen. Das gilt auch fur die Teile 40, die genau der Schragung angepaldt sind und
nicht verwechselt werden durfen. Also erst ohne Leim anpassen und ausrichten!
Wenn beide Gondeln angeleimt sind, ist unser Modell fertig. Wer gern ein
Standmodell haben mochte, kann noch das Fahrwerk anbringen. Hierzu werden
auf der Unterseite der Motorgondein und am Rumpfvordertell die schwarzen
Flachen 41 bzw. 47 auf dort eingezeichneten Klappen geklebt. Das Hauptiahrwerk
besteht aus den Teilen 42, die um ein Streichholz herumgeleimt werden, den Teilen
43, die den Radkasten bilden und den Teilen 44 und 45, aus denen die Rader
modeliiert werden. Den genauen Aufbau des Hauptfahrwerks zeigt Abb. 5, den des
Bugfahrwerks Abb. 6. Auch beim Bugrad bildet ein Streichholz, um das die Teile 48
und 49 herumgewickelt werden, das Federbein. Zum Schiuld sind zu beiden Seiten
jedes Fahrwerks die geoffneten Klappen anzubringen, und zwar so, dald die blau-
en Seiten zum Fahrwerk zeigen. Damit ist die Arbeit an unserem Modell beendet
Es war nicht ganz einfach, aber sicher hat sich die Muhe und Geduld gelohnt. Zum
Schiufd noch ein wichtiger Hinwels: Wer sein Modell auf das Fahrwerk stelien will,
muf im Rumpfbug etwas Bailast unterbringen. Das mulite schon beim
Zusammenbau des Rumptes geschehen - darum rechtzeitig uberlegen, ob en
Standmodell mit Fahrwerk gebaut werden soll.
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Die Sensation der Leipziger Frilhjahrsmesse 1958 war in der Halle unserer jungen
volkseigenen Flugzeugindustrie zu sehen. Neben dem Modell des bekannten und
bewahrten Passagierflugzeuges »JL-14 P« wurde das erste in unserer Republik ent-
wickelte Stahltriebwerk »O 14« gezeigt. Mit diesem Triebwerk wird das neueste
Erzeugnis der Dresdener Flugzeugwerke, das Turbinenverkehrs-flugzeug » Typ-152«
ausgerustet. Auf einer groen runden Platte war ein Modell dieser modemen
Konstruktion zu sehen. Standig drangten sich die Besucher um diese interessante
Neuschopfung der Arbeiter und Ingenieure unserer Flugzeugwerke, die sie in unge-
wohnlich kurzer Zeit fertigsteliten. Mit diesem modemen Flugzeugtyp wird unsere
Deutsche Lufthansa befahigt, ihr Streckennetz weiter auszudehnen und den
Fluggasten allen Komfort einer schnellen und sicheren Flugreise zu bieten.

Das Turbinenverkehrsflugzeug » Typ-152« ist so konstruiert, dal es auf allen norma-
len Flugplatzen starten und landen kann. Die Startstrecke betragt nicht einmal 1.000
m. Das besondere Merkmal dieses Flugzeugs sind die in Gondeln an Stielen befe-
stigten vier Triebwerke. Dadurch werden die Passagiere nicht durch Lamm und
Vibrationen wahrend des Fluges beldstigt. Auflerdem lassen sich auf Grund dieser
Triebwerksanordnung alle Wartungsarbeiten schnell durchfiihren. Auch das
Auswechseln der Triebwerke ist dadurch sehr vereinfacht,

Die Tragfiachen, in denen der gesamte Kraftstoff in Gummibehaltern untergebracht
ist, sind oben am Rumpf befestigt. So haben alle Fluggaste einen ungehinderten
Ausblick durch die groken ovalen Fenster. Die Kabine ist vollkommen druckdicht mit
Klimaanlage ausgeristet und gegen Schall und Warme isoliert. Die Fluggastkabine
enthalt in der Normalausfithrung 57 bequeme Liegesessel. Rundfunk und Signal-
anlage zum Herbeirufen der Stewardef erhéhen die Annehmlichkeiten eines Fluges
mit der »152«. Zur Sicherheit der Fluggaste dient die Ausristung des Flugzeuges mit
zuveriassigen Kontroll- und Navigationsgeraten, sowie modemen Funk- und Radar-
anlagen. Weiterhin sind hochwirksame Feuerioschanlagen mit automatischer
Brandsignalisierung, Warmiuftenteisung fir alle gefahrdeten Teile, sowie Sauerstoff-
duschen eingebaut.

Und hier die wichtigsten technischen Daten des Turbinenverkehrsflugzeuges

»Typ-152¢

Spannweite: 26,40 m
Lange: 31,30 m

Hohe: 9.00 m ,
Rumpfdurchmesser: 3,30 m Abb. 6 I
Flugelflache: 138,0 m2 b
Maximaies Abfluggewicht: 46.500 kg o —

Nutzlast: 5.450 kg s
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Triebwerk: 4 Strahlturbinen "O 14"
zu je 3.150 kp = 12.600 kp
Besatzung: 4 bis 5 Mann
Passagiere: 1.Klasse 48
Normalversion 57
Tounstenklasse 72
Reisegeschwindigkeit: 850 km/h
Reisehohe; 12.000 m
Reichweite: 2.500 km
Landegeschwindigkeit: 200 km/h

A : 3h
-fC | /\)
T f

Bauanleitung: Erst iesen - dann basteln!

Um den Interessenten unserer Modefl- und Ausschneidebogen den Zusammenbau
der Modelle zu erleichter, haben wir eine einheitliche Kennzeichnung eingefihrt. In
Zukunft gentigt es, wenn jeder Bastler die Zeichnungen und Abbiidungen genau stu-
diert, um ein einwandfreies Modell in kurzer Zeit zusammenzubauen. Folgendes ist
dabei zu beachten: Die Numerierung der Einzelteile erfolgt immer in der Reihenfoige
des Zusammenbauens. Man beginnt also stets mit dem Teil 1. Die Teilnummenn ste-
hen in einem schwarzen Kreis, der durch eine diinne Linie mit dem entsprechenden
Teil verbunden ist. Ist der Kreis rot ausgemalt, steht also die Teilnummer auf rotem
Grund, so bedeutet das, daR ein solches Teil durch Aufkleben auf diinne Pappe ver-
starkt werden mu3. Kreisrunde Teile, die durch Pappe verstarkt werden sollen. haben
einen durch ein kleines schwarzes Kreuz gekennzeichneten Mittelpunkt. Diese Teile
konnen mit einem Zirkel direkt auf die Pappe ibertragen werden. Die Kiebeflachen.
auf denen andere Teile befestigt werden sollen, sind durch kleine rote Ziffern gekenn-
zeichnet. Steht also z.B. auf einem Bauteil eine kieine rote 12, so bedeutet das. dai
an dieser Stelle Teil 12 angeklebt werden soll. Missen innerhalb von Teilen Aus-
sparungen herausgeschnitten werden, so zeigt das eine aufgedruckte Schere an. Ist
diese Schere rot, so darf die Aussparung erst nach dem Zusammenbau des Teiles
herausgeschnitten werden
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Abb. 3
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