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Abb. 12

achten ist, daB der Spant 26b genau mit der Vorderkante
des Teiles 26 abschlieBt, da hier die Teile 27 befestigt
werden sollen. Hierzu ist es notwendig, daB Teil 26¢c
so auf den Spant 26b geklebt wird, daB die Klebezacken
rechtwinklig nach vorn stehen. Die Teile 27 werden
mit Hilfe der Klebestreifen 27a zu Ringen verleimt und
am Teil 26c befestigt (siche Abb. 10). Die Teile 28 bil-
den die innere Verkleidung der Lufteintrittséffnungen.
Sie werden unter Verwendung der Klebestreifen 28a
zu Ringen geformt, wobei die Folienseite nach innen
zeigen muB., Damit sie ihre Form behalten, bekommen
sie die beiden Spanten 28b auf der geraden Seite ein-
gesetzt. Aus Abb. 11 geht der Einbau dieser Teile klar
hervor. Zum SchluB ist an den Triebwerken das Teil 29
zu befestigen. Es wird nach dem Ausschneiden so vor-
geformt, wie es die Abb. 12 zeigt. Zu seiner Befestigung
auf dem Rumpf dient der Klebestreifen 29a, der auf
Teil 3a an der gekennzeichneten Stelle aufgeleimt wird,
so daB seine Klebezacken schrdg nach hinten oben ste-
hen. Teil 29 wird dann an diesen Klebezacken und an
den aus Teil 27 hervorstehenden befestigt. Damit sind
die Triebwerke fertiggestellt.

Als nidchstes kommt Teil 30 an die Reihe. Es erhdlt

Abb. 13

35 und 36 fiir den Zusammenbau vorbereiten und beide
Teile an.der gekennzeichneten Stelle zusammenleimen.
Die Teile 34 bis 35 klebt man dann so aufeinander, daB
kein Leim auf die Innenseite kommt,- da zur Verstér-
kung der Teile ein Holzstdbchen eingeschoben werden
soll (sieche Abb. 15). Auf das untere kastenférmige
Ende der Streben leimt man die Teile 36a und 37 auf.
Diese Teile dienen zur spateren Aufnahme der Stiitz-
streben (Teil 39). Wir versehen die Teile 39 mit den
Klebestreifen 39a und leimen sie so zusammen, daB wir
wiederum ein Holzstdbchen hindurchschieben konnen.
Diese Stdbchen sollen an dem am Rumpf zu befestigen-
den Ende etwa 10 mm herausragen. Die Laschen am an-
deren Ende der Stireben werden etwas auseinander-
gebogen und dann am Teil 36a der Hauptstreben be-
festigt. Es muB streng darauf geachtet werden, daB
jedes Teil 39 entsprechend der Bezeichnung unter den
Teilnummern an seinen richtigen Platz kommt.

Waéhrend das Hauptfahrwerk trocknet, schneidet man
die Teile 38 aus und formt sie so, wie es die Abb. 16
zeigt. Sie werden dann am Teil 1 an den entsprechend
markierten Stellen aufgeleimt. Dann stechen wir die 4
mit roten Kreuzen gekennzeichneten Locher an der Unter-
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Teil 30a untergeklebt und wird dann ringférmig zu-
sammengerollt. Mit Hilfe der Klebelasche an Teil 30a
wird der Ring vorn geschlossen. Die iiberstehenden
Klebezadken knickt man nach innen und leimt die Papp-
scheibe 31a in die runde Offnung. Teil 31 bildet den
vorderen AbschluB. Das fertige Teil 30 wird nun auf
die Klebezacken von Teil 20a und auf die markierten
Stellen auf Teil 24 geklebt. Mit einer kleinen spitzen
Schere schneidet man nun die beiden Ovale, die zu
beiden Seiten des Teiles 24 aufgezeichnet sind, heraus.
Hier sollen die Teile 32 und 33 eingesetzt werden, die
gemdB Abb. 14 entstehen. Beide Teile werden also aus-
geschnitten und je zur Hélfte mit der Riickseite gegen-
einandergeleimt. Nach dem Trocknen biegt man sie vor-
sichtig zu Ringen und leimt sie zusammen und zwar
so, daB die Teile 32 nach auBien zu liegen kommen.
Die Pappspanten 33a setzt man dann so ein, daB deren
schwarze Seite nach auBen zeigt. Die fertigen Aussto8-
Sffnungen der Turbinen setzt man dann in die Teile 24
ein. Dabei miissen die Stellen, wo die beiden Enden
der Teile 32 zusammenstoBen, nach unten zeigen (siehe
Abb. 14), Teile 32a biegt man u-férmig und setzt sie
so an die AusstoBéffnungen an, daB sie einen schragen
Ubergang nach vorn bilden.

Nun wenden wir uns dem Fahrwerk zu. Die Haupt-
streben entstehen aus den Teilen 34 bis 38. Nach dem
Ausschneiden und Vorritzen leimt man die Teile 34a
auf die Riickseite der Teile 34. Falze und Klebezacken
von 34a sind sorgfdltig umzuknicken. Danach die Teile

seite von Teil 1 ein. Die herausstehenden Enden der
Holzstdbchen aller Fahrwerksstreben werden mit Leim
bestrichen und in die entsprechenden Bohrungen ein-
gefiihrt. Achtet darauf, daB beide Fahrwerksteile im
gleichen Winkel zum Rumpf ‘stehen (siehe Abb. 8).
Die beiden Hauptrdder mit ihren Verkleidungen ent-
stehen aus den Teilen 40 bis 43. Die Teile 40 -erhal-
ten die Teile 40a untergeklebt. Sie werden dann sorg-
faltig gebogen und so um die Spanten 40b herumgeklebt,
wie es die Abb.17 zeigt. Die verbleibenden Offnungen
verschlieBt man mit den Teilen 41. Aus den Pappteilen
42 entstehen die Halbrdder, die, nachdem sie aufein-
ander geleimt wurden, mit Feile und Sandpapier gut zu
verrunden sind. Nachdem sie schwarz gefdrbt wurden,
klebt man zu beiden Seiten die Radnaben (Teile 43) auf.
Die fertigen Halbrdder werden von unten gegen die
Radverkleidungen und diese entsprechend der aufge-
druckten Markierung an die Teile 36 geklebt.
Als nichstes wenden wir uns der Herstellung des Bug-
rades zu. Aus jeweils 4 bis 5 aufeinandergeleimten
Teilen 47 entstehen die beiden Ré&der, die ebenfalls gut
verrundet und schwarz bemalt werden. Sie. erhalten die
Radnaben 49 aufgesetzt. Auch die Teile 46a sind mehr-
mals aufeinanderzukleben und zwischen das u-férmig
gebogene Teil 46 zu leimen. Um ein Holzstdbchen von
etwa 3 mm Durchmesser wickelt man gemdB Abb. 19 die
Teile 44 und 45, wobei das untere Ende des Stabchens
etwa 5mm iiberstehen soll. Hier wird dann Teil 46 be-
festigt. Zu beiden Seiten des Teiles 46 leimt man dann
die Rader an. Wenn alles gut getrocknet ist, be-
streicht man die obere Spitze des Holzstdbchens
mit Leim und sticht es auf der. Unterseite von
Teil 3 an der markierten Stelle in den Rumpf.
Nun zu den wichtigsten Teilen unseres Hub-
schraubers, der Rotornabe und den Rotorblit-
tern. Zuerst schneidet man drei Teile 50 aus und
leimt sie aufeinander. Die Teile 50a werden
dann oben und unten dagegengeklebt., Auf die
markierten Kreisflichen dieser Teile klebt man
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dann je ein Teil 51a. Aus Teil 51 wird ein Rohrchen
modelliert, in das ebenfalls zwei Spanten 5ia so ein-
zuleimen sind, wie es die Abb, 20 zeigt. Diese Spanten
sind vorher mit einer Nadel zu durchbohren. Bei
der Befestigung des Teiles 51 am Teil 50a muB gleich-
zeitig die lange Nadel eingesetzt werden, mit der der
Rotorkopf auf dem Rumpf befestigt werden soll. Mit
Teil 52 wird &hnlich verfahren. Er erhdlt auch einen
Spant 5ia und als oberen AbschluB Teil 52a. Es wird
auf der Oberseite von Teil 50a befestigt (siehe Abb. 20).
Nun schneidet man die Teile 53 aus und rollt sie zu
Rohrchen zusammen, Der Pfeil auf dem Klebestreifen
muB zur Rotornabe zeigen. Die Teile 54 wickelt man
dann an der entsprechend markierten Stelle um die
Teile 53 (siehe Abb.21). Nach dem Trocknen kénnen
die Teile 53 iiber die vorher mit Leim bestrichenen
fiinf Finger der Teile 50 geschoben werden und zwar
so, daB ihre Léngsnaht nach unten zeigt. Die Teile 55
und 56 werden nach dem Ausschneiden vorgeritzt, ge-
faltet und verleimt und, wie aus Abb. 21 ersichtlich, an
der Rotornabe befestigt. Die fertige Rotornabe wird

dann auf der Rumpfoberseite durch Teil 21 gestedkt. Wich-
tig ist, daB die verwendete Nadel so lang ist, daB sie

noch durch Teil 1 hindurchdringt. Die Nadel soll dabei
genau senkrecht stehen. Nun zu den Rotorbldttern. Die
Teile 57 und 58 erhalten die Klebestreifen 57a und b
und 58a. Die Pappstreifen 57c dienen dazu, um die
Teile 57 und 58 miteinander zu einem Rotorblatt zu ver-
binden (siehe Abb.22). Die kleinen Rippen 57d werden
aus Pappe ausgeschnitten und entsprechend der Dreh-
richtung des Rotors in die Teile 57 eingeleimt, wobei
die rot gekennzeichneten Kreise vorher durchstochen
wurden. Teil 59 wird ‘auf Teil 59a geleimt und so ver-
arbeitet, wie es die Abb. 23 zeigt. Jedes Rotorblatt er-
h&lt dann ein kurzes Holzstdbchen eingeleimt, das durch
Teil 59 und die Bohrung in den Rippen gefiihrt wird.
Diese Leimstellen miissen besonders gut trocknen. Teil
60 wird zu einem Kegel modelliert und gemaB Abb.23
am Rotorblatt befestigt. Teil 61 wird nach dem Ausschnei-
den gut vorgerollt, mit Leim bestrichen und um das Holz-
stdbchen, das aus jedem Rotorblatt herausragt, gewickelt.
Diese Teile miissen nach dem Trocknen genau in die
Offnungen der Teile 53 der Rotornabe passen. Gegebe-
nenfalls miift ihr mit Feile und Sandpapier etwas nach-
arbeiten.

Uber den Zusammenbau der Steuerluftschraube, die am
Rumpfende zu befestigen ist, gibt die Abb.5 Auskunft.
Sie besteht aus dem Pappmittelstiick 62 und den zu bei-
den Seiten aufgeklebten Teilen 63. Die Nabe wird durch
die Teile 64, 65, 66 und 67 gebildet, durch die eine Nadel
zu stecken ist. Teil 67 ist dabei eng zusammenzurollen
und zu verleimen. Die fertige Luftschraube wird am
Rumpfende am Teil 16b befestigt.

Zum SchluB sind noch die Teile 68, 69 und 70 anzufer-
tigen. Teile 68 und 69 stellen Antennen dar, die, nachdem
sie um eine Nadel geleimt wurden, an der Rumpfunter-
seite am Teil 5 bzw. Teil 4 zu befestigen sind (siehe
Abb. 3). Teil 70 bildet den Schutzsporn, der am Rumpfende
auf der Unterseite von Teil 14 anzuleimen ist.

Damit wire das Modell unseres GroBhubschraubers MI-6
fertig. Wir hoffen, daB euch der Zusammenbau nicht
allzu groBe Schwierigkeiten bereitet hat.

Abb. 23
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GroBhubschrauber MI-6

MafBstab 1:50 Modellkonstruktion: E.Klirig

Es war Ende 1957, als der Weltéffentlichkeit der neueste
sowjetische Hubschrauber vorgestellt wurde. Konstruiert
hat ihn der durch die Hubschrauber MI-1 und MI-4 be-
kannte Ingenieur M. Leontjewitsch Mil. Der Hubschrauber
MI-6 wird durch zwei starke Propellerturbinen angetrie-
ben, die ihre Kraft auf einen riesigen flinfbldttrigen Ro-
tor tibertragen. Schon kurze Zeit nach seinem Erscheinen
wurden mii diesem sowjetischen GroBhubschrauber alle
bestehenden Welirekorde gebrochen. So befdrderte man
z. B. eine Nutzlast von iiber 12 000 kg auf eine Héhe von
2432 m. Den bisherigen Wellrekord hielt ein Hubschrau-
ber vom Typ ,Sikorsky S 56" der eine Nuizlast von
6010 kg auf eine Héhe von 2000 m brachle. Die Welt-
besileistung wurde damit also verdoppeli.

Inzwischen wird der GroBhubschrauber MI-6 bereits in
Serie gebaut und in der Sowjetunion vorwiegend im
Zubringerdienst und als Transporter tir groSe und
schwere Lasten eingeseizt. Er beférdert 70 bis 80 Passa-
giere oder mehrere Traktoren, Planierraupen, Bohraggre-
gate und andere Giiter. Damit verfiigt die sowjetische
Luftfahrtgesellschaft ,Aeroflot* tiber den gréBten und lei-
stungsfdhigsten Hubschrauber der Welt.

Der vorliegende Modellbogen gestattet euch den original-
getreuen Nachbau des GroBhubschraubers MI-6. Das Mo-
dell wurde im gleichen MaBstab konstruiert wie die ande-
ren Flugzeugmodelle unserer Kranichreihe (z.B.TU-114,
IL-18, Typ 152-2 u.a.), so daB sich euch eine ausgezeich-
nete Vergleichsmdglichkeit bietet.

Fiir den Zusammenbau des Modells braucht ihr eine
Schere, ein Messer, einen Bleistift und ein Lineal. Als
Klebstoff soll ein schnelltrocknender Zelluloseleim wie
Duosan oder Agol verwendet werden. Zur Verstdrkung
einiger Innenteile des Modells miiit ihr noch etwas
Pappe von etwa 0,8 bis 1 mm bereithalten. Beim Zusam-
menbau ist es ratsam, immer nur die Teile auszuschnei-
den, die sofort verarbeitet werden sollen, damit keine
Einzelteile verlorengehen. Weiterhin mii8t ihr auf die
besondere Kennzeichnung der Modellkonstruktion achien.
So bilden gestrichelte Linien Knickkanten, die mit einem
Messer vorgeritzt werden sollen und bei denen ein Knik-
ken nach hinten, also zur unbedruckten Seite hin, erfolgen
muB. Linien, die durch Doppelpunkte unterbrochen sind,
bilden eberfalls Knickkanten, jedoch erfolgt hier das
Knicken nach vorn, also zur bedruckten Seite hin. Strich-
punktierte Linien sind nur Begrenzungslinien, die auf
keinen Fall vorgeritzt werden diirfen. Der Zusammen-
bau des Modells erfolgt in der Reihenfolge der Teilnum-
mern und unter genauer Beachtung der nachstehenden
Bauanleitung. Bauteile, deren Teilnummer in einer roten
Kreisfldche steht, miissen durch Aufkleben auf Pappe
verstirkt werden. Die AuBlenhaut des Modells besteht
aus einem Karton, auf den eine diinne Aluminiumfolie
aufkaschiert wurde. Hierdurch bekommt das fertige Mo-
dell ein besonders originalgetreues Aussehen. Dieses
Material bedingt jedoch eine sorgfiltige Bearbeitung. Es
kann nahezu wie diinnes Blech behandelt werden, so
daB gebogene Bauteile sehr einfach verformt werden
kénnen. Zum Aneinanderleimen der Folienteile sind
allerdings Verbindungsstreifen notwendig, wie aus der
Bauanleitung ndher zu ersehen ist. Bei Berticksichtigung
aller Hinweise diirfte es den ein wenig gelibten Bastler
nicht schwerfallen, das Modell des GroBhubschraubers
MI-6 zusammenzubauen.

BAUANLEITUNG:

Zuerst werden die Teilel und la ausgeschnitten., Auf
Teill sind zwei dreieckige Offnungen gekennzeichnet
(eingedruckte Schere), die spater zur Aufnahme der Fahr-
werksstreben dienen. Diese Offnungen miissen vor der
Weiterverarbeitung des Teils1 herausgeschnitten wer-
den. Teil 1a leimt man dann so unter Teill, wie es die
Abb. 1 zeigt. Wéahrend diese Teile trocknen, fertigt man
die' Spanten 1b und 1c an (auf Pappe kleben und aus-
schneiden). Die Teilel und la werden nun zu einem
Ring gebogen und verleimt. In diesen Ring setzt man
dann die beiden Spanten so ein, daB der aufgedruckte
kleine Pfeil genau auf die untere StoBkante des Teils 1a

~ zeigt (siehe Abb.2). Die Spanten hélt man durch- einige

Leimtropfen fest. Als néchstes folgt dann Teil2. Es er-
hilt den Verbindungsstreifen 2a uniergeleimt und wird
dann ebenfalls zu einem Ring geformt. In diesen Ring
setzt man den Spant 2b ein. Mit den Teilen 3—8 ver-
fdhrt man &hnlich. Beim Einsetzen des Spantes 3c ist
darauf zu achten, daB er mit der Vorderkante des Teiles
3 abschlieBt. Teil 3d wird dann auf diesen Spant so auf-
geklebt, wie es die aufgedruckte Markierung zeigt, wo-
bei die Klebezacdken des Teiles 3d rechtwinklig umge-
knickt werden. Gem&B Abb.3 wird dann das Rumpi-
vorderteil so zusammengebaut, daB zundchst Teil 2 iiber
die vorstehenden Klebezacken des Teils1a geschoben
wird. Es empfiehlt sich, bei dieser Arbeit den Klebstoff
nicht auf die Klebezadken, sondern auf die Innenseite
des Teiles 2 zu geben. Teil 3 schiebt man dann iiber die
Klebezacdken des Verbindungsstreifens vom Teil 2. Teil 4

liegt mit seiner hinteren oberen Kante auf Teil 3d auf
und wird unten mit den Verbindungsstreifen 3a ver-
leimt, Aus den Teilen5, 6, 7 und 8 entsteht dann die
Rumpfspitze auf die gleiche, wie schon beschriebene Art.
Die hintere Hélfte des Rumpfes besteht aus den Teilen
9—15. Die Teile 9 und 10 bearbeitet man ebenso wie die
Teile 5 und 6, jedoch werden jetzt die Verbindungs-
streifen 9a bzw. 10a so unter die Bauteile geklebt, daB
ihre Klebezacken iber die Hinterkante hinausragen.

Abb. 3

wie aus Abb. 7 zu ersehen ist, die durch Pappe verstarkten
Rippen 17b eingesetzt. Der Holm 17c wird durch die ent-
sprechenden Schlitze in Teil 14 geschobén und mit ein
paar Tropfen Leim festgehalten. Er muB genau im rechten
Winkel zum Teil 15 stehen. Die beiden Teile 17 schiebt
man dann iliber die aus dem Rumpf ragenden Holmenden
und verleimt sie mit Teil 14.

Bevor wir uns den Triebwerken und der Getriebeverklei-
dung zuwenden, bringen wir noch die Teile 18 und 19
am Teil 3 an, wie es die Abb. 8 zeigt. Die beiden Teile
werden mit Hilfe des Verbindungsstreifens 18a zusam-
mengeklebt und bilden dann die Verglasung der Piloten-
kabine. Aus den Teilen 20 bis 23 entsteht dann die Ge-
triebeverkleidung, wie aus Abb.3 zu ersehen ist. Wir
schneiden zundchst die Teile 20 und 20a aus.

(29) G1a @)
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Auch die Spanten der einzelnen Bauteile
werden jetzt so in die Ringe eingesetzt, daB
sie die Bauteile nach hinten abschliefen.
Selbstverstdandlich muBf auch hier darauf ge-
achtet werden, daB die auf den Spanten auf-
gedruckten Pfeile stets auf die untere Naht zeigen. Die
Teile 9 und 10 kann man dann entsprechend der Abb.3
mit dem Rumpf verbinden. Dann wird Teil 11 ausge-
schhitten, vorgerundet und mit Hilfe des Klebestreifens
11a zu einem Kegelstumpf verleimt. Dieses Teil wird
zundchst noch nicht am Rumpf angebracht. Erst muB
man Teil12 anfertigen und so mit Teil 11 verbinden,
wie es aus der Abb.4 hervorgeht. Teil 12 erhdlt also
zwei Verbindungsstreifen (die Teile 12a und 12b) und
zwei Spanten (Teile 12c und 12d). Die aus dem fertigen
Teil 12 herausragenden Klebezacken des Verbindungs-
streifens 12a werden leicht nach auBen gebogen und mit
Leim bestrichen. Teil 12 schiebt man dann durch Teil 11
hindurch und drickt die Klebezacken an die Innenwand
von Teil 11 (siche Abb. 4). Die so miteinander verbun-
denen Teile1l und 12 leimt man dann an den Rumpf,
wie aus Abb.3 zu ersehen ist. Auch hier ist wieder
darauf zu achten, daB die auf der Unterseite aller Bau-
teile sichtbare Naht jeweils genau an die Naht des vor-
hergehenden Bauteiles anschlieBt. Mit den Teilen 13
und 14 verfdhrt man
so wie mit allen ande-
ren Rumpfteilen. Teil
14 erhdlt jedoch als
Spant den Leitwerks-
holm, Teil 14c, der so
einzusetzen ist, daB er
in den entsprechenden
Schlitz des Verbin-

schoben und verleimt
wird. Nach dem Trock-
nen ist das herausra-
gende Ende des Holms
schrdg nach hinten zu

- knicken, wie es die Abb.5 zeigt. Den hinteren AbschluBl

des Rumpfes bildet Teil 15, das ausgeschnitten, vorge-
ritzt und gefaltet wird. Es erhélt die beiden Verbindungs-
streifen 15a und 15b, bei denen die Klebefalze ebenfalls
vorgeritzt werden miissen. Teil 15a wird so auf die Riick-
seite von Teil 15 geklebt, daB es am schmalen Ende etwa
2mm innerhalb des Randes steht und am unteren Ende
mit diesem abschlieBt. Aus Abb.6 ist das klar ersicht-
lich. Nach dem Trocknen werden die Klebezacken der
Verbindungsstreifen zur Mitte geknickt und mit Leim
bestrichen, Unter leichtem Druck werden die beiden Hin-
terkanten des Teiles 15 aufeinandergeklebt, Es ist rat-
sam, Teil 15 noch nicht am Rumpfende zu befestigen und
erst das Teil 16 auszuschneiden, zu einem Kegelstumpf
zu modellieren (wobei die Teile 16a und 16b

dungsstreifens 14a ge- -

Teil 20a wird dann unter Teil 20 ge-
klebt, wonach die unteren Klebefalze nach innen geknickt
werden. Das fertige Bauteil wird dann u-iérmig gebogen
und oben auf Teil la an der gekennzeichneten Stelle
befestigt. Dabei ist darauf zu achten, daB der fiir Teil 21
markierte Kreis auf dem Teil 20 nach hinten zeigt (siehe
auch Abb.9). Die beiden Spanten 20b und 20c werden
nach dem Ausschneiden an ihren Kanten mit Leim be-
strichen und in Teil 20 so eingesetzt, daB Spant 20b nach
vorn kommt. Teil 21 erhdlt eine Pappverstirkung und
wird oben auf Teil 20 geklebt. Teil 22 bekommt seinen
Verbindungsstreifen 22a und wird ebenfalls u-formig
gebogen. Es wird dann hinten gegen die Klebezacken
des Teiles 20 geleimt. Den hinteren AbschluB der Ge-
triebeverkleidung bildet Teil 23. Es wird auf den Ver-
bindungsstreifen des Teiles 22 und auf dem Teil 1a ver-
leimt,

Als ndchstes folgen die Triebwerke deren Aufbau in
den Abb.9 bis 14 dargestellt ist. Wir schneiden also
Teil 24 aus und ritzen es an der Mittellinie vor. Teil
24a wird nach dem Ausschneiden ebenfalls entsprechend
der Linienmarkierung vorgeritzt und dann gegen die

Abb. 11

Riickseite von Teil 24 geleimt. Teil 20d leimt man nun
so gegen den Spant 20b der Getriebeverkleidung, daB
seine Klebezacken rechtwinklig nach vorn zeigen. Nun
kann man Teil 24 gemdB Abb.9 in der Mitte knicken
und rechts und links so verformen, daB es auf Teil 20c
aufliegt. Teil 24 wird dann oben auf Teil 2 geklebt und
erhalt vorn seinen Spant 24c eingesetzt. Mit den Teilen
25 und 26 verfahrt man genau so, wobei darauf zu

verwendet werden) und auf der entsprechend
markierten Stelle des Teiles 15 anzubringen.
Nach dem Trocknen des Leimes biegt man
die untere Offnung des Teiles 15 etwas aus-
einander und schiebt es auf das Ende des
Teiles 14 auf, Dabei muB Teil 15 unten die
gleiche Rundung erhalten, wie sie der Spant
14b hat. Zu beachten ist, daB die Flosse ge-
nau senkrecht steht.

Als néachstes sind die beiden Stabilisierungs-
flossen anzufertigen, die aus den Teilen 17,
17a und 17b entstehen. Sie werden genauso
verarbeitet, wie Teil 15, jedoch erhalten sie,
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